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Verfahren und Vorrlchtung zur Ermittlung des von einer Person 
empfundenen Sitzkomf orts eines Sitzpolsters 



Die Erfindung betrifft ein Verfahren sowie eine Vorrichtung 
zur Ermittlung des von einer Person empfundenen Sitzkomf orts 
eines Sitzpolsters unter Belastung, und insbesondere der emp- 
fundenen Weichheit eines Polsters eines Kraf tf ahrzeugsitzes . 

Fur die Herstellung hochwertiger Sitzpolster, insbesondere 
Sitzpolster von Kraf tf ahrzeugsitzen, die hinsichtlich ihrer 
Benutzungsdauer und -situation besondere Anf orderungen an den 
Komfort aus Sicht eines Benutzers stellen, sind Verfahren und 
Vorrichtungen bekannt, die eine Bewertung bzw. Messung des 
Komforts oder komf ortrelevanter Grofien ermoglichen. 

Problematisch sind hierbei die Reproduzierbarkeit von Messer- 
gebnissen sowie die Aussagekraft derart ermittelter Messgro- 
fien fur ein relativ subjektives Empfinden, wie dem Sitzkom- 
fort beim Hinsetzen und beim langeren Sitzenbleiben auf Sitz- 
polstern. Deshalb ist es nach wie vor bei der Konzipierung 
und Qualitatsuberprufung derartiger Sitzpolster iiblich, den 
empfundenen Sitzkomfort mittels Testpersonen zu ermitteln, 
vorzugsweise einer Mehrzahl von Testpersonen, urn subjektive 
Empfindungen und Ausreiiier durch eine ausreichende statisti- 
sche Grundgesamtheit zu vermeiden. Diese Vorgehensweise ist 
zeitlich und kostenmaftig tiberaus aufwandig und liefert den- 
noch keine reproduzierbaren Messergebnisse, welche auch zur 
Konzipierung und Auslegung neuer Sitzpolster herangezogen 
werden konnen . 
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Aus der deutschen Patent schrift DE 196 01 974 C2 ist ein Ver- 
fahren zur Ermittlung des Druckkomforts eines Sitzpolsters 
bekannt, bei dem tiber eine Messmatte, welche eine' Vielzahl 
von einzelnen Drucksensoren aufweist, ein Wert fur den Druck- 
komfort des Sitzpolsters ermittelbar ist. Dabei wird iiber ei- 
ne gruppenweise Zusammenf assung eines Rasters von Druck- 
sensoren entsprechend von anthropomorphen Bereichen und einer 
entsprechend bereichspezif ischen Auswertung der jeweils ge- 
messenen Druckwerte zu einem, den jeweiligen Druckkomf prt des 
Sitzpolsters wiedergebenden Werts der Komfort ermittelt. Wenn 
auch dieses Verfahren einigermalien reproduzierbare Werte hin- 
sichtlich eines empfundenen Druckkomforts aufgrund einer dem 
menschlichen Korper entsprechenden Sitzdruckverteilung bei 
langerem Sitzen bereitstellt, ist das Verfahren ganzlich un- 
geeignet, eine Messung von reproduzierbaren Werten des Sitz- 
komforts bei einem Einsitzen, das heifct in der Anfangsphase 
des Sitzens, bereitzustellen . 

Aus der deutschen Patentschrif t DE 196 01 972 C2 ist ein Ver- 
fahren zur Erfassung der Oberf lachenkontur eines belasteten 
Sitzpolsters bekannt, bei dem die zu vermessende Oberf lache 
des Sitzpolsters mittels einer Messmatte durch Aufbauen eines 
Vakuums nach einer Verformung des Sitzpolsters ermoglicht. 
Die Verformung der Oberf lachenkontur kann so in Form eines 
mehrdimensionalen Messbildes beziehungsweise einer Matrix 
wiedergegeben werden. Nachteilig dabei ist, dass allein aus 
der Verformungsmessung der Sitzflache keinerlei Schluss- 
folgerungen tiber den tatsachlich empfundenen Komfort einer 
Person, die sich auf das Sitzpolster setzt, ableitbar ist. 

Die Erfindung hat demgegenuber die Aufgabe, ein Verfahren so- 
wie eine Vorrichtung zur Ermittlung des empfundenen Sitz- 
komforts beim Einsitzen auf ein Sitzpolster bereitzustellen, 
welche einerseits eine objektivierte, reproduzierbare Messung 
des Sitzkomforts ermttglichen und andererseits ohne aufwandige 
Versuchsanordnungen und Durchftihrung von Tests mittels einer 
Vielzahl von Testpersonen durchfuhrbar sind. 
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Diese Aufgabe wird mit einem Verfahren mit den Schritten ge 
maB Anspruch 1 sowie mit einer Vorrichtung mit den Schritten 
gemaft den Merkmalen des Anspruchs 6 gelost. Vorteilhafte Aus- 
gestaltungen und Weiterbildungen sind Gegenstand der ■ jeweili- 
gen abhangigen Anspruche. 

Das Verfahren zur Ermittlung des von einer Person empfundenen 
Sitzkomforts eines Sitzpolsters unter Belastung, insbesondere 
der empfundenen Weichheit eines Kraftfahrzeugsitzes, unter 
Beaufschlagen einer gegebenen Sitzoberf lache . und -kontur mit 
einer dem Einsitzen einer Person entsprechenden Druck 
belastung und -verteilung ist gekennzeichnet durch das Messen 
der Druckverteilung tiber die Sitzoberf lache mittels einer 
Drucksensorik; Messen der tatsachlichen Verformung der Sitz- 
oberflache mittels einer Weg-/oder Verformungssensonk; und 
durch Berechnen eines Wertes des Sitzkomforts beim Einsitzen 
aus der gemessenen Verformung und der gemessenen Druckver- 
teilung des Sitzpolsters. Durch die erf indungsgemafte Ver- 
kniipfung einer Druckmessung der Sitzoberf lache mit einer Ver 
formungsmessung der Sitzoberf lache ist es moglich, einen 
Weichheits- bzw. Elastizitatswert zu berechnen, der eine ob 
jektive und reproduzierbare Aussage tiber die Weichheit und 
damit den Sitzkomfort beim Einsitzen des Fahrzeugsitzes er- 
laubt. Es wird hierdurch eine neuartige Messmethodik bereit 
qesellt, welche sich hinsichtlich der Entwicklung von Sxtz- 
polstern und ihrer Realisierung mittels Lastenheften ebenso 
vorteilhaft anwenden U..t wie bei einer Qualitatssicherung 
in der Serienfertigung. Die Methode bzw. das Verfahren der 
Sitzkomfortermittlung erm6glicht eine objektive und reprodu- 
zierbare Aussage tiber das tatsachliche Komf ortempf inden eines 
Benutzers auch und gerade beim Einsitzen. Wohingegen die exn- 
fache Messung der Druckverteilung eines Fahrzeugsitzes fur 
die Beurteilung des Langzeitkomf ortempf indens ausreichend 
; ist, hat es sich namlich gezeigt, dass fur die Beurteilung 
des Komf ortempf indens beim Einsitzen, das heifit m der An- 
fangsphase des Hinsetzens, dieses bisher bekannte Verfahren 
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unzureichend ist. Hit dem erf indungsgemaiien Verfahren xst es 
zum ersten Mai m6glich, ohne aufwandige Testreihen mxttels 
Testpersonen auch dieses Kpmf ortempf inden zuverlassig und re- 
produzierbar zu beurteilen. Durch die Verknilpfung bzw. rech- 
5 nerische Kombination von einer gemessenen Sitzdruckverteilung 
tlber das Sitzpolster und der Einsitzkontur, das heiftt der 
tatsachlichen Sitzkonturverformung beim Einsitzen, kann erne 
Art eines dreidimensionalen Elastizitatsmoduls berechnet wer- 
den analog zu der Formel des Hookschen Gesetzes: 
10 F = D • X, wobei F die Federkraft ist, X der Federweg und D 
die Elastizitatskonstante. Die gemessenen Druckwerte werden 
als Federkraft eingesetzt, die gemessene Verformung der Sxtz- 
• oberflache als Federweg, sodass sich aus der Formel die 
Weichheit in Form eines Matrixelastizitatswertes analog der 
15 elastischen Konstante D bereohnen lasst. Durch einfache Mat- 
rizenberechnung kann so ein dreidimensionaler Weichheitswert 
mit dem erf indungsgemaiien Verfahren ermittelt werden. 

Nach einer vorteilhaf ten Ausgestaltung des erf indungsgemalien 
20 Verfahrens erfolgt die Berechnung ein.s Weichheits-Matrrx- 
wertes D zur Beurteilung des Sitzkomforts beim Einsxtzen aus 
einer gemessenen Druckverteilungs-Matrix P und einer gemesse- 
nen Verformungs-Matrix X im VerhSltnis zur tatsachlxchen 
Sitzoberflache. Die Druckverteilung und die Verformung der 
5 Sitzoberflache werden vorzugsweise hierbei durch eine glexche 
Anzahl von Messpunkten ermittelt, beispielsweise liber etwa 
1 000 Messpunkten, wobei die Verteilung und Anordnung der D e- 
weiligen Sensoren im Wesentlichen entsprechend sxnd. 

;0 Nach einer vorteilhaf ten Ausgestaltung des erf indungsgem^en 
Verfahrens wird der berechnete Sitzkomf ortwert xn exner drex- 
dimensionalen Darstellung als eine - hrdiraen ^° n ; 1 ; rs f e ^ 1 ^ g 
zitats-Matrix dargestellt. Die mehrdimensxonale 
kann beispielsweise durch drei Koordinaten im Raum 
35 wobei die X- und Y-Koordinate die Sitzflache wxedergeben und 
die Z-Koordinate zum Beispiel Elastizitatswerte xn de Exn 
heit N/c^. Die dreidimensionale Darstellung kann alternatxv 
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durch farbliche Felder erfolgen, welche als dritte Dimension 
in ein zweidimensionales Flachenraster der Sitzkontur exnge- 
tragen sind. 

Nach einer vorteilhaf ten Ausgestaltung der Erfindung wird ei- 
ne erste Measmatte verwendet mit einer Vielzahl von Mess- 
sensoren in der Gro*e der Sitzoberflache zur Messung der 
Druckverteilung, und anschlieBend wird eine zweite W 
zur Messung der Sitzf ISchenverf ormung verwendet, wobex dxe 
erste und die zweite Messmatte xm Wesentlichen eine glexche 
Anzahl von Measpunkten aufweiaen und lageent spr •^^'^ 
tioniert werden. Die Berechnung des Sitzkomf ortwertes bex xm 
Wesentlichen gleicher Anzahl von Messpunkten 1st relatxv exn- 
fach und kann durch jedes geeignete Mittel, mxt welchem Mat 
rizenbereohnungen mSglich aind, durchgefuhrt werden. 

N acn einer vorteilhaften Ausgestaltung der ^ 
verformung der Sitzkontur durch Bilden exner Dxfferenz aus 
liner dreidimensionalen Abbildung der sitzoberflache xm nxcht 
eingeaessenen Pali und einer dreidimensionalen Abbildung der 
Sitzoberflache xm eingeaessenen Fall gemessen. Ea ergxbt sxch 
eine relative Verformung J. Meaapunkt, wodurch Fehler auf 
grund einer bereits leicht verformtan Sitzoberflache vermxe- 
den werden. 

Die erfindungsgemaBe Vorrichtung mit den ™~*» £J^ 
sprucha 6 weist Mittel auf zur Beauf achlagung exner Sitzober 

leche mit einer dem Einaitzen einer Person -tsprechenden 
oruckbelastung und -verteilung uhd iat dadurch gekenn 

, z eichnet, dass eine Drucksensorik vorgesehen xst zur Messung 
einer Druckverteilung auf . der Sitzoberflache, erne Ve 
riungs ensorik » Mesaen der "".chlichen Ver = d r 
Sitzoberflache und eine Auswertungsexnhext zum B " e f™ 
nes Wertes des Sitzkomforts aua der- gemessenen Druck ve 

5 tellung und der gemessenen Verformung der Sitzoberflache Dre 
Vorrichtung iat dadurch auBerst kompakt und kann durch exn- 
17ZT Auflegen auf einen gegebenen Fahrzeugaitz und an- 
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schlieliendes Einsitzen durch eine Testperson oder durch eine 
zusatzliche Testvorrichtung betatigt werden. Hierbei wird zu- 
nachst einfach die Drucksensorik und anschlieftend die Verfor- 
mungssensorik auf den jeweiligen Sitz aufgelegt. Die Auswer- 
tungseinheit ist angepasst, die gemessenen Werte zu speichern 
und vor Ort oder spater zur Auswertung zu verarbeiten. 

Gemali einer vorteilhaf ten Ausgestaltung ist die erfindungs- 
gemalie Vorrichtung mit einer Drucksensorik in Form einer ers- 
ten Messmatte versehen, welche auf der Sitzoberf lache be- 
festigbar ist, und die Verformungs sensor ik ist in Form einer 
zweiten Messmatte vorgesehen, welche auf der Sitzoberf lache 
befestigbar ist, und welche nach dem Einsitzen die Verformung 
beibehalten kann. Das Vorsehen der jeweiligen Sensonk in 
Form von flachigen Matten im Wesentlichen in der GrSBe der 
Sitzflache hat den Vorteil, dass mit tatsachlichen Testperso- 
nen bzw. einer einzigen Person das Einsitzen gemessen werden 
kann zur Berechnung eines objektivierten Sitzkomf ortwertes . 
Die sensorikmatten mussen lediglich einfach auf einen gegebe- 
nen Sitz aufgelegt werden und nacheinander mittels exner 
Testperson oder eines speziellen Cerates, welches das Einsit- 
zen einer Person simuliert, betatigt werden. 

N ach einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung weist 
die Auswertungseinheit ein Berechnungsmittel zum DurchfUhren 
von Matrizenberechnungen auf. Die mehrdimensionalen Ergebms- 
matrizen der Druckmessung und der Verf ormungsmessung konnen 
so durch Matrix-Multiplikation und -Division weiterver- 
arbeitet werden. Es lls.t sich somit eine ebenfalls drei- 
dimensionale Ergebnismatrix ermitteln, welche sich analog ei- 
ner Elastizitatsmodul-Matrix aus der Elastizitatskonstante 
aus dem Hookschen Gesetz berechnen lasst. Naheres zum Verfah- 
ren der Berechnung' mittels Matrizen wird im ^f^f** 
spiel der vorliegenden Erfindung welter unten beschrieben 

i werden. 
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Nach einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung ist eine 
Ausgabe-/und Anzeigeeinheit vorgesehen, mittels welcher drei- 
dimensionale Messwert-/und Ergebnismatrizen darstellbar sind. 
Zur Beurteilung oder zum Vergleich einer Mehrzahl von Fahr- 
zeugsitzen Oder Entwttrfen von Fahrzeugsitzen in der Entwick- 
lung kann ein Benutzer der Vorrichtung oder der Entwicklungs- 
ingenieur durch einen einfachen, optischen Vergleich der je- 
weiligen Sitzkomf ortwerte in Form von Matrizen den tatsachli- 
chen Komfort beim Einsitzen beurteilen. Hierdurch werden 
Fehlentwicklungen vermieden, und es kann ohne eine Vielzahl 
von Versuchen eine reproduzierbare objektive Beurteilung der 
Sitzweichheit bzw. des -komforts erfolgen. 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung sind der nach- 
folgenden Beschreibung zu entnehmen, in welcher die Erfindung 
anhand des in der Zeichnung dargestellten Ausfuhrungsbex- 
spiels naher beschrieben und erlautert ist. 



In der Zeichnung zeigen: 



Figuren 

la bis lc Teilschritte eines Ausfuhrungsbeispiels des erfin 
dungsgemalien Verfahrens, welche eine Messung der 
Verformung der Sitzkontur zeigen; 

Figur 2 die Bestimmung der Druckverteilung eines Aus- 
fuhrungsbeispiels gemafi der Erfindung, die zu- 
sammen mit der Sit zkonturmes sung gemali den Figuren 
la bis lc zur Berechnung eines Wertes der Sitz- 
weichheit dienen- 

In Figur la ist eine Sitzkontur in Form einer dreidimensio- 
nalen Darstellung, im nicht eingesessenen Fall, wiedergege- 
ben, das heiJit ohne dass eine Person auf dem Sitz Platz ge 
nommen hat bzw. eine spezielle Vorrichtung zur Sixaulierung 
einer sitzenden Person auf dem Sitz angewendet wurde. Die 
dreidimensionale Darstellung der Sitzkontur erfolgt nach Aus- 
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wertung einer Messung durch eine (nicht dargestellte) Mess- 
matte, wie sie beispielsweise in der deutschen Patent schrift 
DE 196 01 972 C2 beschrieben wurde. Hierbei wird eine Mehr- 
zahl von Messpunkten durch eine flachige Messmatte ermittelt, 
die nach ihrem Auflegen durch Anlegen eines Vakuums in einem 
beliebigen Verf ormungszustand fixiert und versteift werden 
kann. Selbstverstandlich kann jede andere Art einer Messung 
der Verformung der Sitzoberf lache bzw. der Sitzkontur ange- 
wendet werden. In Figur lb ist der gleiche Fahrzeugsitz wie 
in Figur la wiedergegeben, wobei hier die Sitzkontur im ver- 
formten, das heifit im eingesessenen Zustand wiedergegeben 
ist. Die Messung erfolgt auf gleiche Weise wie zuvor. In Fi- 
gur lc ist die tatsachliche Polsterkissenverf ormung wieder- 
gegeben, durch Dif ferenzbildung der Datenmatrizen, die sich 
aus den Werten der Figuren la und lb ergeben. Beispielsweise 
werden etwa 1.000 Einzelmesspunkte benutzt, welche gleich- 
mafiig iiber die zu vermessende Sitzoberf lachen verteilt sind. 
Aus der Dif f erenzkontur einer Verformung der Oberf lache, das 
heifit der tatsachlichen Kissenverf ormung, wird die er- 
findungsgemafie Berechnung bzw. Ermittlung des empfundenen 
Sitzkomforts beim Einsitzen in diesem Ausf iihrungsbeispiel be- 
rechnet unter Hinzuziehen von Daten einer Sitzdruckvertei- 
lung, wie nachfolgend beschrieben. 

In Figur 2 ist beispielhaft das Ergebnis einer Druckmessung 
wiedergegeben, wie sie in einem Schritt gemafi dem erfindungs- 
gemafien Verfahren verwendet werden kann. Durch Verwenden ei- 
ner Messmatte mit einer Drucksensorik wird eine Vielzahl von 
Druckmesspunkten, vorzugsweise gleich viele wie bei der zuvo- 
rigen Konturmessung, das heifit in etwa 1.000 Messpunkte bei- 
spielsweise, beim Einsitzen einer Testperson auf einem gege- 
benen Polster eines Fahrzeugsitzes gemessen. Die Messpunkte 
der Druckverteilung ergeben ein Druckverteilungsmuster, ahn- 
lich wie es in Figur 2 wiedergegeben ist. Zur Messung der 
Druckverteilung kann zum Beispiel eine Messmatte verwendet 
werden, wie sie in der deutschen Patentschrif t DE 
196 01 974 C2 beschrieben wurde. Andere Verfahren zur Druck- 
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messung konnen ebenso far die erf indungsgemafie Ermittlung ei- 
nes Sitzkomfortwertes verwendet werden. 

Nachfolgend werden die Ergebnisse der Kontur (-verf ormungs) - 
Messung und der Druckmessung, wie sie zuvor beschrieben wur- 
den, durch einen Berechnungsvorgang. kombiniert: Die Daten- 
matrizen der Konturveranderung und der Druckverteilung beim 
Einsitzen werden analog zu der Hookschen Formel 



F = D • X 

wobei F die Federkraft 1st, X der Federweg und D die elasti- 
sche Konstante, weiterverarbeitet zur Ermittlung einer Weich- 
heits-Matrix. Hierzu wird die auch als Hooksches Gesetz be- 
kannte obige Formel modifiziert in der Weise: 

P/A = D * X 



20 



30 



35 



in 

D = 1/A * P : X 

wobei P die Druckverteilungs-Matrix, A die aktive Druck- 
Sensorflache, X die Verf ormungs-Matrix und D die Weichheits- 
Matrix ist. Die Datenmatrizen werden durch Matrix-Multipli- 
kation und -Division durch Einsetzen in obige Formel zur Er- 
mittlung der Weichheits-Matrix D ausgewertet. Es ergibt sich 
ein Matrixwert D, welcher als dreidimensionale Elastizi- 
tatskonstante dargestellt werden kann nit der Einheit N/m* . 
Diese Sitzweichheits- oder -komf ort-Matrix D lasst sich ahn- 
lich zu der in Figur 2 dargestellten Druckverteilung dar 
stellen, beispielsweise durch farbige Bereiche unterschied- 
licher weichheitsgrade. Es kann so auf denkbar einfache Wexse 
mittels des erf indungsgemalien Verfahrens eine reproduzierbare 
und objektivierte Aussage uber die empfundene Weichheit eines 
Sitzpolsters beim Einsitzen gemacht werden. Durch Vorgabe ex 
nes Sitzweichheits-Matrixmusters D konnen Lastenhefte er 
stellt werden, die fur eine Konzipierungsherstellung und Kon- 
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trolle der Qualitat von Sitzen verwendet werden k6nnen. Dxe 
Entwicklung von Sitzpolstem, welche fur den Benutzer exn an- 
nahernd gleichbleibendes Komf ortempf inden beim Einsxtzen wxe 
auch beim Langzeitsitzen bieten, wird somit erheblich er- 
5 leichtert- 

Samtliche in der Beschreibung, den nachf olgenden Anspruchen 
und der Zeichnung dargestellten Merkmale konnen sowohl exn- 
zeln als auch in beliebiger Kombination miteinander er- 
10 f indungswesentlich sein. 
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Patentanspruche 



Verfahren zur Ermittlung des Sitzkomf orts , insbesondere 
des von einer Person empfundenen Sitzkomforts, eines 
Sitzpolsters unter Belastung, insbesondere der empfunde- 
nen Weichheit eines Kraf tf ahrzeugsitzes beim Einsitzen 
einer Person in den Sitz, gekennzeichnet durch Messen der 
Druckverteilung aber die Sitzoberflache mittels einer 
Drucksensorik; Messen der tatsSchlichen Verformung der 
Sitzoberflache mittels einer Weg-/oder Verformungs- 
sensorik; und Berechnen eines Wertes des Sitzkomforts 
beim Einsitzen aus der gemessenen, tatsachlichen Ver- 
formung des Sitzpolsters und der gemessenen Druckver- 
teilung des Sitzpolsters. 



4. 



Verfahren naoh Anspruch 1, gekennzeichnet durch Berechnen 
eines Weichheits-Matrixwertes D des Sitzkomforts aus ei- 
ner gemessenen Druckverteilungs-Matrix P und einer ge- 
messenen Verformungs-Matrix X eines Sitzpolsters im Ver- 
haltnis zur Sitzoberflache. 

Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, gekennzeichnet durch 
Darstellen des berechneten Sitzkomf ortwertes in exner 
dreidimensionalen Darstellung als mehrdimensionale E 
lastizitats-Matrix iiber die Sitzoberflache eines Sits- 
polsters - 

Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspruche, ge- 
kennzeichnet durch Verwenden einer ersten Messmatte mxt 
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einer Vielzahl von Messsensoren in der Grdfie der Sitz-^ 
oberflache zur Messung der Druckverteilung und durch an- 
schliefiendes Verwenden einer zweiten Messmatte zur Mes- 
sung der Sitzflachenverformung, wobei die erste und die 
zweite Messmatte im Wesentlichen eine gleiche Anzahl von 
Messpunkten aufweisen und lageentsprechend positioniert 
werden . 

5. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche, ge- 
kennzeichnet durch Messen der Verformung der Sitzkontur 
durch Bilden einer Differenz aus einem Matrixwert einer 
dreidimensionalen Abbildung der Sitzoberf lache im nicht 
eingesessenen Fall und einem Matrixwert einer dreidimen- 
sionalen Abbildung der Sitzoberf lache im eingesessenen 
Fall. 

6. Vorrichtung zur Ermittlung des Sitzkomf orts, insbesondere 
des von einer Person beim Einsitzen in ein Sitzpolster 
empfundenen Sitzkomf orts, insbesondere eines Kraftfahr- 
zeugsitzes, mit einer Drucksensorik zum Messen der Druck- 
verteilung auf der Sitzoberf lache, dadurch gekennzeich- 
net, dass eine Verf ormungssensorik zum Messen der tat- 
sachlichen Verformung der Sitzoberf lache und eine Auswer- 
tungseinheit zum Berechnen des Sitzkomforts aus der ge- 
messenen Druckverteilung und der gemessenen Verformung 
der Sitzoberflache vorgesehen sind. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet , dass 
die Drucksensorik in Form einer ersten Messmatte vorge- 
sehen ist, welche auf der Sitzoberflache befestigbar ist. 
und dass die Verf ormungssensorik in Form einer zweiten 
Messmatte vorgesehen ist, welche auf der Sitzoberflache 
befestigbar ist, und welche nach einem Einsitzen die Ver 
formung der Sitzoberflache beibehalten kann. 

8. Vorrichtung nach einem der Anspruche 6 oder 7, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Auswertungseinheit ein Berech- 
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nungsmittel zum Durchfuhren von Matrizenberechnungen auf- 
weist . 

9. Vorrichtung nach einem der Anspruche 6 bis 8, dadurch ge- 
kennzeich.net, dass eine Ausgabe-/ und Anzeigeeinheit vor- 
gesehen ist, mittels welcher dreidimensionale Messwert- 
und Ergebnismatrizen darstellbar sind. 

10. Vorrichtung nach einem der Ansprtiche 6 bis 9, dadurch ge 
kennzeichnet, 'dass. Mittel zur Beauf schlagung einer Sitz- 
oberflache mit einer dem Einsitzen einer Person ent- 
sprechenden Druckbeauf schlagung und -verteilung vorge- 
sehen sind. 
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Zusammenf as sung 



Es werden ein Verfahren und eine Vorrichtung zur Ermittlung 
des von einer Person empfundenen Sitzkomf orts eines Sitz- 
polsters beim Einsitzen, insbesondere der empfundenen Weich- 
heit eines Kraf tf ahrzeugsitzes, vorgeschlagen, wobei die 
Druckverteilung der Sitzoberf lache beim Einsitzen liber eine 
Drucksensorik gemessen wird, die tatsachliche Verformung der 
Sitzoberflache beim Einsitzen mittels einer Weg-/ oder Ver- 
formungssensorik gemessen wird und wobei ein Wert des Sitz- 
komf oxta beim Einsitzen aus der gemessenen, tatsachlichen 
Verformung und der gemessenen Druckverteilung des Sitz 
polsters berechnet wird. 



(Fig. 1a) 
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